SOIDUPROOV
Volvo C70 D5

Uuendati ka
\_/olvo XC_90-t

Uuenduskuur muutis
XC90 valimuse soi-
duautolikumaks

Pimedasse punk-

ti joudnud kaasliik-
lejast annab marku
BLISi tuluke.

Lisaks valistele ja sise-
mistele kosmeetilistele
uuendustele lisandus
Volvo XC90 mootoriva-
likusse kuuesilindriline
ridamootor. 3,2liitrine
bensiini poletav joual-
likas debutteris S80-I,
arendab 238 hobujoudu
ja maksimaalne poorde-
moment on 320 njuuton-
meetrit.

Viimistletud kaigu-
omadustega ja elastne
mootor viib maastikuauto
0-100 km/h 9,5 sekundi-
ga, keskmine kiitusekulu
on 11,6 liitrit. Selle moo-
toriga varustatud XC90
hinnad algavad 719 000
kroonist.

Disainimuudatused
(uus radiaatorivore, kait-
serauad, tagalaternad)
teevad XC90 vélimuse
soiduautolikumaks. Soit-
jateruumi materjalivali-
kut taiendati uute voima-
lustega, samuti arendati
edasi navigatsioonisis-
teemi (uus kovakettaga
stisteem on kiirem ja
lihtsam kasutada).

Véimaluste nimekir-
jas on ka kurvilaternad
(soidu suunas podrduvad
esilaternad), samuti
taga-kiljel, peeglitest
halvasti voi ildse mitte
nahtavast kaasliiklejast
tulukese stittimisega
teavitav slisteem BLIS.
Varustusse kuulub niitd
ka tagurduskaamera.

Volvo C70 D5 toestab taas, et kui insenerid on
olnud tasemel, pole diiselmootorit kabrioletil
mingit pohjust peljata.

ana kooli meeste-
le kangastub diis-
liga seoses esma-

joones spetsiifiline 16hn
ja tahm summutist. Kel
kokkupuuteid kaasaeg-
sete diiselmootoritega,
on sellest hirmust va-
bad. Kahtlused v6ivad
pigem tekkida diisel-
mootoritele iseloomuli-
ku vibratsiooni ja mit-
te eriti voluva heli sobi-
vuse osas glamuurse ku-
peekabrioletiga.
Kummakski kohklu-
seks pole pohjust: C70
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D5 mootor on vaikne
ja iihtlase kédiguga ning
hooldusvaba kiibeme-
filter kuulub baasvarus-
tusse. Hairivast diisli-
miirast ei saa radkida ka
lahtise katusega soites.
Oigupoolest liheb iisna
ruttu meelest, et tege-
mist on mustast piisto-
list tangitava autoga.

Ka tagaistmel
on ruumi

Rootsis Skovdes toode-
tav D5-mootor konst-
rueeriti algselt Vol-

Adkida ka lah-

Hairivast diislimiirast
eisaar
tise katusega soites.

vo suuremate mudelite

tarvis, vaiksema kabrio-
leti jaoks tehti moned
muudatused. Olulisem
on voimsuse ja poorde-
momenti moningane
kahandamine (180 hj ja
350 Nm), kuid mooto-
ril on endiselt jaksu pii-
savalt (0-100 km/h 9,5
sekundit) ning kiituse-
kulu on maistlik 7,3 liit-
rit keskmiselt sajale ki-
lomeetrile.

Koost66s Pininfa-
ringa loodud C70 néeb
ithtviisi hea vilja nii ku-
peena kui kabrioletina.
Muutumine tihest tei-
seks kiib umbes poo-
le minutiga ja juht peab
votma vaevaks vaid sor-
me nupul hoida.

S6iduréomu jatkub
nagu kabrioletile koha-
ne, kusjuures tuulekee-
rised ei padse esiistme-
tel soitjaid hairima ka
maanteetempol ja ilma
tagumise tuuletokke-
ta soites. Muide, C70 ta-
gaiste on téepoolest ist-
mena kasutatav, mit-
te pigem panipaik, nagu
tihti seda tiilipi autodel.
SGidutuul aga hakkab
taga istujaid muidugi
varem kimbutama.

Paljude panipaikade
lukustus on iihendatud
auto kesklukustusega.
Kui parkida auto avatud
katusega, tdhendab vot-
mel lukustusnupu vaju-
tamine ka panipaikade
sulgemist. Uus on siis-
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Diiselmonuleja: Volvo C70 D5

teem Private Locking,
mis voimaldab kindla-
laekast vGtme abil sul-
geda moningaid pani-
paiku eraldi.

Pakiruumi maht on
suletud katuse puhul
404 liitrit, kui kovaka-
tus kokku pakitud, 200
liitrit. Asjade kéttesaa-
mist pakiruumist ava-
tud katuse puhul hal-
bustab véimalus nupu-
vajutusega kokkuklapi-
tud katust pakiruumis
pisut kergitada.

Turvalisus
ennekoike

C70 vedrustus on tim-
mitud pigem pehmeks
kui sportlikuks, kuid sa-
mas head s6idutunne-
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tust pakkuvaks. SGit on
piisavalt mugav ka eba-
tasastel teedel, kuid sa-
mas on juhil hea tagasi-
de autoga toimuvast.
Mbistagi on varustu-
ses pikk nimekiri elekt-
roonilisi abilisi: loomu-
likult ABS ja stabiilsus-
kontroll, samuti IDIS,
elektrooniline sekretér,
mis ei lase niiteks pin-
gelises liiklussituatsioo-
nis (seda jalgib arvuti
arvukate andurite abil)
juhti hdirima mobiilte-
lefonikonesid.
Passiivturvalisuse ni-
meKkirjas on unikaal-
ne alt iiles avanev ja uk-
ses paiknev turvakar-
din. Kui tavaliselt paik-
neb avarii korral sGitjate

Fotod: Kristjan Sooper

Kui katus iile-
val, on pakiruu-
mi mahuks iile
400 liitri.

Tagaiste ei ole
disainielement,
vaid ka reaalselt
kasutatav.

Pininfaringa koostdos valminud 670 néi-eh.I-1

paid kaitsev turvapadi
katuse kiiljes ja avaneb
alla, siis kabrioletil tuli
leida teine lahendus.

A-piilarid on konst-
rueeritud nii, et need
taluvad rohkem kui ka-
hekordset auto raskust.
Peale selle on tdiustatud
ka sditjaid timberpais-
kumise korral kaitsvat
stisteemi ROPS (Rollo-
ver Protection System,),
turvakaared on tugeva-
mad ja aktiveeruvad kii-
remini.

Volvo C70 jouab Ees-
tisse novembris voi det-
sembris ning hinnad ei
ole veel teada.

Kristjan Sooper

Goteborg-Tallinn

Volvo C70 D5

Hind: teadmata
[Mootor: R-5, diisel h |
Toomaht: 2400 cm?
[Véimsus: 132 kW (180 hj) 4000 p/minil
Poordemoment: 350 Nm 1750-3250 p/min

-igukast: 5kaiguline automaatkéiigukg-

Telgede vahe: 2640 mm
[Pikkus/laius/kérgus:  4580/1820/1400 mm h |
Tiihimass: 1692-1759 kg

pkiirus: 225 km/h B |
Aeg 0-100 km/h: 9,55

‘kmine kiitusekulu: 7,3 1/100 km -

Plussid: disain, turvalisus, 6konoomsus
Miinused: pisut n-6 laisk juhitavus

HINNANG: S

Kasutajasobralik, mugav ja hésti juhitav kupeekabrio-
lett, turvalisusele on moeldud pohjalikult koige laiemas
skaalas.
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