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“Skandinaavia luksus!“ Selliste sonadega iseloomustab oma maimu-
kest Volvo S80 projektijuht Silvia Giillsdorf, kelle tagasihoidlikust ole-
kust ei oskaks arvatagi, et just tema taktikepi all on siindinud Skandi-
naavia esinduslikem soiduauto.
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I \lalmis uue Volvo S80 pressi-
esitlusel tervitavad saabujaid Volvo
tehase esindajad, kellest osa nigu-
pidi tuttavad juba varasemast ajast.
Teiste seas votab kiilalisi vastu ta-
gasihoidliku olemisega naisterah-
vas, kellele maskuliinne seltskond
esimese hooga mingit tihelepanu ei
oska poorata. Alles siis, kui algab
so6idulki esitlus ning rahva ette astub
toosama naisterahvas, selgub, et just
tema seisab Skandinaavia iihe luk-
suslikuma auto loomise taga.

Volvo uus luksusauto?

Senist Volvo S80 ei ole kunagi luk-
susautode klassi liigitatud. Kas pro-
jektijuhi iseloomustus tihendab, et
uus 580 on luksusauto, mitte enam
suur-keskklassi esindaja nagu eel-
kiija? Vastus sellele kiisimusele
oleks: nii ja naa!

Uhest kiiljest on autode klassikuu-
luvus kinni viga maistes ja konk-
reetselt moodetavates parameelri-
tes. Niiteks auto pikkus. Tiiedigus-
liku luksusauto maagiliseks pikku-
sepiiriks on tinglikult seatud 5 meet-
rit. Sellest vaatevinklist vaadatuna
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ei ole 580 luksusauto, sest viiest
meetrist jaib puudu tervelt 15 sen-
timeetrit. Kuid on ju ka erandeid,
niiiteks luksuslikud sportkupeed,
mis veelgi viiksemad, kuid ometi lii-
gitatakse luksusautode sekka. Miks
ei voiks ka S80 olla erand?

Teine parameeter on hind. Oige
luksusauto maksab ikka oma mil-
jon krooni, S80 aga ligi poole viihem.
Tosi, konkreetsest hinnakirjast kiill
veel ei ridigita, kuid suure toenio-
susega peaks maksumus kusagile
sinnakanti jaéma.

Kolmas ja koige peamisem tingi-
mus on luksuslik interjoor ja soidu-
mugavus. Selle parameetri alusel
voiks uus S80 kiill vabalt soiduau-
tode lugupeetuimate seltskonda
kuuluda. Varustusnimekirjast leiab
pea koik, mis iihel korralikul luk-
sussoidukil olema peab: ventileeri-
tavad nahaga kaetud istmed, tagu-
miste istmete soojendus, adaptiivne
piisikiirusehoidja, maailma tippta-
semel audiosiisteem, reguleeritav
vedrustus jne jne. Lisaks voimas V8-
mootor koos nelikveoga. Kui koik
need asjad kokku panna, kiiiinib
toenioliselt ka hind luksusautole so-

bivani. Seega: projektijuhi jutt vas-
tab toele, ehkki suure toeniiosusega
gistatistikas endiselt suur-keskau-
tode reale.

Hoiatab kokkuporke eest

Adaptiivne piisikiirusehoidja ACC,
mis radari abil eessoitva autoga dis-
tantsi hoiab, ei ole ammuilma min-
gi uus nithtus. Kiisimus on vaid sel-
les, et kui eessoitev auto seisma jiiib,
siis kas suudab ACC auto ilma juhi-
la peatada. Siiani on sellise siistee-
miga maha saanud vaid Mercedes
oma uuel S-klassil. Teised autotoot-
jad aga ei kiirusta stisteemi raken-
damisega, kardetakse, et see haju-

tehnikaks ja allakirjutanulgi on ko-
gemus, kuidas seesama siisteem vih-
masajus soites lihtsalt lolliks liks.
Ka Volvo ACC ei pidurda, kiill aga
on ohutuse mattes lisatud Collision
Warning ehk kokkuporke-hoiatus-
siisteem. Kui auto eeskulgevale soi-
dukile ohtlikult lihedale satub, hak-
kab toole helisignaal ja juhi nina all

Volvo roolis hakkab juhil "igav”, kéik tingi-
mused mugavaks soiduks on olemas.

Ehkki iilddisain on jaanud samaks, on erine-
vused siiski margatavad.



vilkuma tulerida. Seda siisteemi tut-
vustati spetsiaalsel rajal, kus eessoit-
va masina kiilge kinnitatud ohutu
ohukott autot imiteeris. Tagumise
auto juhil paluti vasakust kiiljeak-
nast viilja vaadata ja omi motteid
mdlgutada. Ootamatull eessoitev au-
to aga pidurdas. Nagu nditasid kat-
setused, jouab helisignaali kisa pea-
le pidureid pohja vajutades seisma
jidada méned sentimeetrid enne ees-
seisvat objekti. Isegi kui juhi tihe-
lepanu oleks suunatud niiteks tina-
val jalutavale miniseelikus naiste-
rahvale, suudaks juht helisignaali ji-
rel kohe pidurit vajutades enne pea-
tuda, kui ta oma auto esiosast ilma
jiitib.

Hoiatuse hetk soltub ka kiirusest,
mida suurem kiirus, seda varem sig-
naal tiééle hakkab. Kiirteel soites
juhtus iisna mitu korda, et iimber-
reastuv auto ette keeras ja siisteem
pidas vajalikuks juhti igaks juhuks
hoiatada.

Siiani olid Volvo mudelivalikus
peamisell viiesilindrilised
reasmootorid, mis on ka uue mude-
li loetelus. Kiill aga on lisandunud
esmakordselt ka tiiesti viirske kuue-

silindriline reasmootor. Toomahuks
on sellel jouallikal 3,2 liitrit, voim-
sust 238 hobujoudu ja poordemo-
menti 320 Nm. Sellest piisab, et viia
automaatkiigukastiga auto paigalt
10 km tunnikiiruseni 8 sekundiga.
Samas kulub kiitust keskmiselt alla
10 liitri 100 km kohta. Proovisoidul
niiitas see mootor end viiga positiiv-

sest kiiljest. Tosi, Volvo tippmudeli,

4.4-liitrise V8-ga, mis annab viilja
315 hj, teda muidugi ei vordle, aga
mineku iile kurta kiill ei saa. Peale-
gi on ta vaikne ning séit suisa lust.

Roolis hakkab igav

Lisaks on mudelivalikus eelmai-
nitud V8, 2,5-liitrine bensiiniturbo
(200 hj) ning kaks versiooni 2,4-liit-
risest diiselmootorist (163 ja 185 hj).
Viimased kolm on saadaval nii ma-
nuaal- kui ka automaatkiigukasti-
ga, kaks voimsamat aga iiksnes
kuueastmelise automaatkiigukasti-
ga, millel ka kiisitsiliilitamise voi-
malus. V8-mootoriga versioonile on
lisatud nelikvedu.

Kui réiikida tunnetest, mis valda-

vad uue S80 roolis istudes, voib need
kokku votta sonaga: igav! Seda mois-
tagi positiivses mottes. Saavulades
sobiva kiiruse, liilitad sisse piisikii-
rusehoidja ning spidomeetrit pole
enam tarvis vaadata. Pusikiiruse-
hoidja hoiab eessoitva autoga ise dis-
tantsi. Kui juhtubki, et keegi oota-
matult ette keerab voi ees pidurdab,
annab kokkuporke-hoiatussiisteem
sellest kohe teada. Rool on Volvol
piisavalt jiik ning selle jdikust an-
nab reisiarvutist ka ise timmida. See-
ga, ka rooliga pole muud muret, kui
reguleerida auto sditma soovitud
suunas. Kuna Eestis pole aga eriti
kiginulisi teid, siis ka see ei noua ju-
hilt just viiga palju aega.

Millega siis juht iildse tegelema
peaks, et uni peale ei tuleks? Kaas-
soitjaga maailmaprobleeme lahata
on {iks asi, teine asi on nautida au-
diosiisteemi, mis Volvol on igati hea.
hul on raske norimist leida ka siis,
kui vigu viga otsida. Jiib iile vaid
todeda, et Volvo tagasihoidliku ole-
misega naisprojektijuht on teinud
oma tood taelise hoole ja armastu-
sega. Tonu Tramm

naiselik vorming

VOLVO S80 Si6

Uksi/kohti 4/4
Mootor R6 bensiin
Todmaht 3192 cm?
Véimsus 175 kW (238 hj)
Pdgrdemoment 320 Nm @ 3200 p/min
Kéigukast 6-astmeline automaat
Jouiilekanne esivedu
Rehvimaot 245/50R 17
Pikkus/laius/korgus 4851/1860/1490 mm
Teljevahe 2835 mm
Pakiruum 4801
Kiitusepaak 701
Tippkiirus 240 km/h
Aeg 0-100 km/h 80s
Keskmine kiitusekulu 9,8 /100 km
€0z emissioon 234 g/km
Garantii 2 aastal labisdidupiiranguta
Roostegarantii 8 aastat
Hooldusvalp 20 000 km/1 kord aastas

Hind alates pole teada

& Uuendused valiskujus
vahe hoomatavad.

€ Turvaline, palju uusi
tehnoloogilisi lahendusi
Volvo mudelivalikus.

palju soltub sellest, milliseks kujuneb

auto hind, kuid pole mingit kahtlust, et tegu on Skan-
dinaavia autotoostuse luksuslikema esindajaga.
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